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Abstract of DE3900494 
Safety system for motor vehicles, comprising a 
portable transmitter (1) for a coded signal which is 
radiotransmitted and a receiver (4) arranged inside the 
motor vehicle, which modifies the state of the theft- 
protection devices when it receives the appropriate 
coded signal. In this system, the coded signal includes 
an additional part for setting the operating elements of 
the motor vehicle according to the user. The 
transmitter (1) is specially designed so that the theft- 
protection devices no longer have to be separately 
unlocked and the user no longer needs to set said 
elements individually. 
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@ Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Bei einer Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge mit 
einem tragbaren Sender fur ein drahtlos ubertragbares Co- 
designal und einem im Kraftfahrzeug angeordneten Emp- 
fanger, der bei Empfang des richtigen Codesignats den Zu- 
stand von Diebstahlschutzeinrichtungen verandert, besitzt 
das Codesignal einen zusatzlichen Anteil, der zum benutzer- 
individuellen Einstellen von Bedien- und Benutzungselemen- 
ten des Kraftfahrzeugs dient. Bei geeigneter Ausbildung des 
Senders ist es damit nicht mehr erforderlich, die Diebstahl- 
schutzeinrichtungen gesondert zu entriegetn und die benut- 
zerindividuelle EinsteMung der genannten Elemente vorzu- 
nehmen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf erne Sicherheitsein- 
richtungnach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Derartige Sicherheitseinrichtungen sind in verschie- 
dener Form bekannt. Es ergibt sich aus der DE-OS 
36 27 194 ein tragbarer Hochfrequenzsender fur schlus- 
sellose Zugangssysteme, der selbst als Chipkarte ausge- 
bildet ist. Das Zusammenspie) zwischen Sender und 
Empfanger kann auf unterschiedliche Weise gestaltet 
sein. So ist es beispiejsweise moglich, den Sender selbst 
mit einem Betatigungsglied zu versehen, durch das der 
Sender zur Abgabe des Codesignals veranlaBt wird. Da- 
neben aber sind Sicherheitseinrichtungen der eingangs 
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Fahrzeugbenutzer individuell zugeordnet und veranlaBt 
uber eine entsprechende Auswertungseinrichtung, die 
dem Empfanger nachgeschaltet ist, die benutzerindivi- 
duelle Einstellung der genannten Elemente. Damit ist 
eine deutiiche Komforiverbesserung verbunclen, da es 
fur den Fahrzeugbenutzer nicht mehr erforderlich ist, 
die Diebstahlschutzeinrichtungen und die benutzerindi- 
viduell einstellbaren Einrichtungen unabhangig vonein- 
ander und durch in der Regel zwei separate Bedienungs- 
vorgange zu steuern. Vielmehr wird im Rahmen der 
Uberprufung des Fahrzeugbenutzers hinsichtlich seiner 
Berechtigung bei positivem Ergebnis dieser Uberpru- 
fung gleichzeitig auch die individuelle Einstellung der 
genannten Elemente vorgenommen. Dies kann wie fur 



genannten Art bekannt, bei denen durch den Empfanger 15 die Steuerung der Diebstahlschutzeinrichtungen ohne 



der Sender zur Abgabe des Codesignals veranlaBt wird. 
Hierzu ist auf die DE-OS 35 36 377 zu venveisen, bei der 
der Empfanger seinerseits ein Fragesignal an den trag- 
baren Sender dann aussendet, wenn eine Tiirklappe 
oder dgl. betatigt wird. 

Neben Sicherheitseinrichtungen der eingangs ge- 
nannten Art ist es ferner bekannt, innerhalb des Kraft- 
fahrzeugs eine sog. Memory-Einrichtung vorzusehen, 
die benutzerindividuelle Einstellungen von Bedien- und 
Benutzungselementen des Kraftfahrzeugs steuert. Hier- 
zu gehort beispielsweise die Einstellung des Fahrersit- 
zes hinsichtlich seiner axialen Stellung, die Neigung der 
Riickenlehne und die Hohenlage der Kopfstutze. Ferner 
gehoren hierzu auch Einstellungen der Ruckblickspie- 
gel, des Lenkrades, der Pedalerie und auch der Heiz- 
und Klimaanlage, der maximal zulassigen Geschwindig- 
keit sowie weiterer Komforteinrichtungen, wie bei- 
spielsweise der StoBdampfer. Mit Hilfe der Memory- 
Einrichtung wird fur den jeweiligen Fahrzeugbenutzer 
die fur ihn passende Einstellung dieser Elemente selbst- 
tatig vorgenommen. Die Memory-Einrichtung ihrerseits 
wiederum wird gesteuert durch den Benutzer. Sie kann 
beispielsweise verschiedene Drucktastenschalter besit- 
zen, die eine Einstellung der genannten Elemente auf 
drei verschiedene Arten fur den Fahrzeugbenutzer 1, 2 
bzw. 3 ermoglichen. 

Zwar bietet eine Memory-Einrichtung einen erhebli- 
chen Komfortgewinn, doch besitzt sie ihrerseits den 
Nachteil, daB es in der Regel dem Fahrzeugbenutzer 
selbst iiberlassen bleibt, die "richtige" Auswahl zu tref- 
fen. Haufig kann es vorkommen, daB eine falsche Aus- 
wahl nicht oder nur zu spat erkannt wird mit der Folge, 
daB der eigentliche Vorteil einer Memory-Einrichtung 
ins Gegenteil verkehrt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 
cherheitseinrichtung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die mit einem HdchstmaB an Komfort sowohl 
die Steuerung der Diebstahlschutzeinrichtungen als 
auch weiterer benutzerindividuell einstellbarer Elemen- 
te ermoglicht. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs I. 

Wesentlich fur die Erfindung ist, daB das Codesignal 
aus zwei Teilen besteht. Ein Teil ist fur jeden Benutzer 
gleich und dient dazu, die Legitimation des Fahrzeug- 
benutzers fur das jeweilige Kraftfahrzeug festzustellen. 
Wird vom Fahrzeugbenutzer das richtige Codesignal 
hinsichtlich dieses Teiles ausgesandt, so werden die 
Diebstahlschutzeinrichtungen in den gewun.schien Zu 
stand versetzt. Dabei kann es sich beispielsweise urn 
eine zentrale Ver- und Entriegelungsanlage sowie urn 
ein ZundschloBsystem handeln. 

Der weitere Anteil des Codesignals ist dem jeweiligen 



separate Steuerung des Senders in der aus der DE-OS 
35 36 377 bekannten Weise selbsttatig beim Versuch des 
Fahrzeugbenutzers erfolgen, das Kraftfahrzeug mit Hil- 
fe der Tiirklappe zu offnen. 
20 Es ist ohne weiteres erkennbar, daB bei der erfin- 
dungsgemaBen Sicherheitseinrichtung eine Begrenzung 
der verschiedenen Verstcllmoglichkeiten, wie sie 
spielsweise bei einer Memory-Einrichtung mit drei 
Drucktastenschaltern gegeben ist, nicht besteht. Dies ist 
25 unabhangig davon, wie der zusatzliche Anteil des Code- 
signals beschaffen ist. Es kann sich dabei lediglich urn 
eine Codierung fur den jeweiligen Fahrzeugbenutzer 
handeln. Mit Hilfe einer im Kraftfahrzeug vorgesehe- 
nen Memory-Einrichtung wird dann zu dieser Codie- 
30 rung die jeweilige Einstellung der genannten Elemente 
vorgenommen. Es kann sich beim zusatzlichen Anteil 
aber auch um eine Codierung der verschiedenen Ein- 
stellmoglichkeiten selbst handeln. Der zusatzliche An- 
teil des Codesignals setzt sich somit zusammen aus ver- 
35 schiedenen Teilen, die jeweils einem der Elemente zuge- 
ordnet sind und die dessen Einstellung bestimmen. Da- 
mit kann eine Memory-Einrichtung im Kraftfahrzeug 
entfallen. Es ist dann lediglich erforderlich, die im zu- 
satzlichen Anteil enthaltenen Vorgaben fiir die Einstel- 
lung der Elemente entsprechend umzusetzen. 

Weiter ist die Wirkungsweise der erfindungsgemaBen 
Sicherheitseinrichtung auch unabhangig davon, in wel- 
cher Weise der zusatzliche Anteil des Codesignals • - 
gesandt wird. Es kann sich dabei sowohl um einen zu- 
satzlichen Anteil handeln, der unmittelbar im AnschluB 
an den ersten, fiir die Identifizierung des Fahrzeugben- 
utzers charakteristischen Anteil ausgesandt wird. Es 
wird in diesem Fall ein einheitliches Codesignal vom 
Sender erzeugt. Alternativ dazu kann der zusatzliche 
Anteil auch zeitlich verzogert ausgesandt werden. Dies 
kann beispielsweise in Form eines Frage-/Antwort-Dia- 
logs erfolgen, bei dem zunachst der erste Anteil vom 
Sender ausgesandt wird und bei erfolgreichem Empfang 
aufgrund eines vom Empfanger ausgesandten Emp- 
55 fangsbestatigungssignals der zweite Anteil vom Sender 
ausgesandt wird. 

Eine Weiterbildungder Erfindung beschaftigt sich mit 
der Handhabung einer derartigen Sicherheitseinrich- 
tung. Es kann sich beim Sender um eine Einrichtung 
60 handeln, die eine benutzerindividuelle Kennung. bei- 
spielsweise in Form einer Aufschrift oder unterschei- 
dungskraftigen Formgestaltung des Sender-Gehauses 
handelt. Alternativ dazu ist es besonders vorteilhaft. 
dem zusatzlichen Anteil des Codesignals ein separates 
t>5 mechanisches Teil zuzuordnen, das Teil des Senders ist 
und gegenuber diesem demontierbar ist. Auf diese Wei ; 
se ist es moglich, mil einem Grundmodul fiir den Sender 
durch Hinzufugen eines benutzerindividuellen mechani- 
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schen Teils den Sender zu komplettieren. Somit ist zur 
benutzerindividuellen Generienfng des Senders ledig- 
lich die Hinzufugung des jeweiligen mechanischen Tei- 
ies erforderlich. 

Das mechanische Teil seinerseits kann auf unter- 
schiedliche Weise gestaltet sein. Es kann beispielsweise 
eine magnetische Codierung besitzen, die vom Fahr- 
zeugbenutzer selbst durch Einstellen lageveranderli- 
cher Magnetkorper erzeugt wird. Demgegenuber er- 
gibt sich eine deutliche Verbesserung. wenn das demon- 
tierbare Teil einen elektronischen Speicher enthalt, der 
entsprechend dem zusafzlichen Anteil des Codesignals 
belegt ist. Auf diese Weise wird*es mdglich, den zusatzli- 
chen Anteil des Codesignals so zu gestahen, daB er aus 
einzelnen Teilen besteht, von denen jeder fur sich die 
Einstellung eines ICraftfahrzeug-Bedien- bzw. Benut- 
zungselements ermoglicht. Dariiber hinaus ist ein derar- 
tiger Speicher mechanisch unempfindlich und schlieBt 
damit die Gefahr von Fehleinstellungen der genannten 
Elemente aus. 

Eine besonders vorteilhafte Gestaltung des elektroni- 
schen Speichers ergibt sich, wenn dieser in einer Chip- 
karte enthalten ist. Chipkarten gewinnen zunehmend an 
Bedeutung und dienen als Zahlungs- bzw. Abrechnungs- 
mittel. Im Rahmen der Erfindung konnen sie neben der 
ublichen Funktion auch dazu herangezogen werden, die 
fur den jeweiligen Fahrzeugbcnutzer individuellen Ein- 
stellungen der genannten Kraftfahrzeug-Elemente vor- 
zunehmen. Da der Fahrzeugbenutzer stets nur seine 
personliche Chipkarte zur Hand hat, ist damit die Ge- 
fahr einer eventuellen Fehleinstellung der genannten 
Elemente als Folge einer falschen Chipkarte ausge- 
schlossen. 

SchlieBlich beschaftigt sich eine weitere Ausgestal- 
tung der Erfindung mit der Vereinfachung des mechani- 
schen Aufbaus unter der Voraussetzung, daB eine Chip- 
karte Verwendung findet Wird diese vollstandig in ei- 
ner Offnung des Sender-Korpers aufgenommen, so ist 
sie damit gegenuber Beschadigungen und Veranderun- 
gen ihres Speicherinhalts mit Hilfe externer magne- 
tischer Felder weitgehend geschikzt. 

Innerhalb des Sender-Gehauses ist es damit lediglich 
erforderlich, den Inhalt des elektronischen Speichers 
auszulesen. Dies kann in der Weise erfolgen, wie es in 
der DE-OS 36 27 194 fur das Zusammenspiel zwischen 
dem als Chipkarte ausgebildeten Sender und dem kraft- 
fahrzeugeigenen Empfanger beschrieben ist. Es ist im 
Rahmen der Erfindung dann lediglich erforderlich, in- 
nerhalb des Sender-Gehauses selbst einen Empfanger 
vorzusehen, der beispielsweise auf ein entsprechendes 
Sendesignal hin das Auslesen des Speicherinhalts der 
Chipkarte veranlaBt. Dieser Speicherinhalt wird inner- 
halb des Sender-Gehauses in den entsprechenden An- 
teil des Codesignals umgesetzt und durch den Sender an 
das Kraftfahrzeug ausgesandt. 

Eine Erweiterung der Erfindung zielt darauf ab, die 
. Anwendungsmbglichkeiten der erfindungsgemaBen Si- 
cherheitseinrichtung zu erweitern. Hierzu ist der (trag- 
bare) Sender zusatzlich mit einem Empfanger und ei- 
nem Speicher fur ein Codesignal mit fahrzeug- und/oder 
benutzerspezifischem Dateninhalt versehen. Dieses 
Codesignal wird vom Kraftfahrzeug unmittelbar vor 
bzw. nach dem vom Sender ausgesandten Codesignal 
ausgesandt und im Empfanger gespeichert Dabei ist es 
sinnvoll, die fahrzeugspezifischen Daten in Verbindung 
mit dem fur den Anteil des Codesignals zu speichern, 
der den Zustand der Diebstahlschutzeinrichtungen steu- 
ert. Entsprechend sind die fahrzeugbenutzerspezifi- 
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schen Daten in Verbindung mit dem andcren Anteil des 
Codesignals festzuhahen. Sofern fur letzteres ein Spei- 
cher in einem separaten mechanischen Teil vorgesehen 
ist, konnen somit die fahrzeugbenutzerspezifischen Da- 
ten auch unabhangig von den fahrzeugspezifischen Da- 
ten verarbeitet werden. Dies ist beispielsweise in einer 
Werkstatt oder in einer Kundendienst-Annahmesteile 
mdglich. 

Damit wird es beispielsweise mdglich, Informationen, 
die sich aus und uber die individueile Benutzung des 
Kraftfahrzeugs ergeben, ohne weiteres auszuwerten. 
Hierzu gehoren die vom Fahrzeugbenutzer zurtickge- 
legte Wegstrecke. sein Fahrverhalten oder zusatzliche 
Informationen, die sich aus dem Wechselspiel zwischen * 
Fahrer und Fahrzeug ergeben. Letzteres gilt beispiels- 
weise fur einen Defekt, der vom Kraftfahrzeug zwar 
angezeigt wurde, vom Fahrzeugbenutzer jedoch ledig- 
lich durch Unterdrucken der Anzeigc berucksichtigt 
wurde. 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung wetter erlau- 
tert. Es zeigt: 

Fig. 1 den prinzipiellen mechanischen Aufbau eines 
tragbaren Senders, der im Rahmen der erfindungsgema- 
Ben Sicherheitseinrichtung verwandt wird, 

Fig. 2 schematisch die Wirkungsweise der erfindungs- 
gemaBen Sicherheitseinrichtung und 

Fig. 3 schematisch eine Ausbaustufe der erfindungs- 
gemaBen Sicherheitseinrichtung. 

Der in Fig. 1 gezeigte Sender Y fur ein drahtlos uber- 
tragbares Codesignal sitzt in einem Gehause 1, das die 
zum Senden und Empfangen eines Codesignals und dem 
Erzeugen bzw. Umsetzen dieser Signale erforderlichen 
elektronischen Elemente besitzt (nicht dargestellt). Der 
konstruktive Aufbau kann im Detail beispielsweise aus 
der DE-OS 36 27 194 entnommen werden. Das Gehause 
1 dient ferner zur Aufnahme einer Chipkarte 2, die uber 
eine Offnung 3 in das Gehause t einschiebbar ist und im 
eingeschobenen Zustand vollstandig im Gehause 1 ent- 
halten ist. Die Chipkarte 2 enthalt einen elektronischen 
Speicher (PROM, nicht dargestellt), in dem Daten zum 
Einstellen von Bedien- und Benutzungselementen des 
Kraftfahrzeugs enthalten sind. Bei diesen Elementen 
handelt es sich beispielsweise urn die Zentralverriege- 
lung. die Hohen- und Langseinstellung der Lenksaule 
und die Heiz- und Klimaanlage. 

Innerhalb des Gehauses 1 befindet sich ferner ein 
Empfanger, uber den einerseits ein externes Codesi- 
gnals aufgenommen und verarbeitet werden kann und 
iiber den ferner der Inhalt des elektronischen Speichers 
der Chipkarte 2 ausgelesen wird. Ferner ist innerhalb 
des Gehauses 1 ein Sender enthalten, der ein aus zwei 
Anteilen zusammengesetztes Codesignal erzeugt und 
drahtlos, z. B. als Infrarot- bzw. Hochfrequenzsignal ab- 
gibt. Einer der beiden Anteile ist dabei nach einem vor- 
gegebenen Algorithmus gebildet und stelh die Benut- 
zeridentifizierung dar, mit deren Hilfe die Diebstahl- 
schutzeinrichtung des Kraftfahrzeugs entriegelt wird. 
Der andere Anteil ist charakteristisch fur den jeweiligen 
Fahrzeugbenutzer und wird aus dem Speicherinhalt des 
elektronischen Speichers der Chipkarte 2 gebildet. Er 
dient dazu, die genannten Bedien- und Benutzungsele- 
mente des Kraftfahrzeugs benutzerindividueil einzu- 
stellen. 

Das vom Sender ausgesandte zweiteilige Codesignal 
gelangt uber eine Antenne des Kraftfahrzeugs in eine 
Auswerteeinheit 4. die einen Sender sowie einen Emp- 
fanger enthalt. Die Antenne ihrerseits kann in der Fah- 
rertiir. der Beifahrertur und/oder der Heckklappe des 
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Kraftfahrzeugs sitzen. In der-Nahe d&r Antenne befin- 
det sich ferner ein Schaltkontakt, bei dem es sich urn 
einen Turgriff-Kontakt 4 bzw. 5 sowie um einen Heck- 
klappen-SchloQtaster 6 handelt. Wird dieser Kontakt 
betatigt, so wird die Auswerteeinheit 4 veranlaBt, einen 5 
Fragecode iiber die Antennen 1 bis 3 auszusenden. Der 
tragbare Sender V empfangt diesen Fragecode und 
wird dadurch veranlaBt, seinen zweigeteilten Code aus- 
zusenden. Stimmt der erste Anteil, der fur die Diebstahl- 
schutzeinrichtungen zustandig ist, mit dem erwarteten 10 
Codesignal Ciberein^o veranlaBt die Auswerteeinheit 4 
die Entriegelung der Diebaahlschutzeinrichtungen. Da- 
mit wird die Verriegelung der Fahrertur, alier anderen 
Turen, der Heckklappe sowie ferner des Ziind- und 
Lenkradschlosses veranlaBt is 

Mit Hiife des zweiten Anteils des vom Sender 1' aus- 
gesandten Codesignals wird ferner eine fahrerindividu- 
elle Einstellung von nicht im einzelnen gezeigten Be- 
dienbzw. Benutzungselementen des Kraftfahrzeugs 
vorgenommen. 20 

Neben dem zweigeteilten Codesignal kann der Sen- 
der V Zusatzfunktionen auslosen. Hierzu dienen Tasten 
7 bis 10, bei deren Betatigen die Anderung des Zustands 
der Diebstahlschutzeinrichtung aus groBerer Entfer- 
nung (Taste 7), die Fernbedienung von Einrichtungen 25 
auBerhalb des Kraftfahrzeugs wie beispielsweise einem 
Garagentor (Taste 8) sowie die Fernbedienung weiterer 
Einrichtungen des Kraftfahrzeugs, wie beispielsweise 
der Fensterheber (Taste 9) und der AuBenbeleuchtungs- 
anlage (Taste 10) veranlaBt wird 30 

Damit ergibt sich ein muhifunktionaler automatischer 
Schlussel, dessen zentrale Funktion im Aussenden eines 
aus zwei Anteilen bestehenden Codesignals besteht, 
dessen einer Anteil zum Bedienen der Diebstahlschutz- 
einrichtung und dessen anderer Anteil zum benutzerin- 35 
dividuellen Einstellen von Bedien- und Benutzungsele- 
menten des Kraftfahrzeugs dient. Der letztere Anteil 
wird mit Hiife einer Chipkarte gewonnen, die im Gehau- 
se 1 eingesteckt ist und in einem Speicher die Daten zum 
Einstellen der genannten Elemente enthalt. Diese Daten 40 
werden beispielsweise in einer Werkstatt oder einer 
Kundendienststelle mit Hiife eines geeigneten Schreib- 
/Lesegerats in den Speicher bleibend eingegeben. 

Die in Fig. 3 dargestellte Erweiterung der Sicher- 
heitseinrichtung zeigt schematisch den Aufbau eines 45 
Gesamtsystems mit wechselseitigen Sende- und Emp- 
fangsmoglichkeit zwischen dem Sender 1', einem Kraft- 
fahrzeug 11 sowie wciteren externen Einrichtungen. Bei 
letzterem handelt es sich beispielsweise um ein Schreib- 
/Lesegerat 1 2 in einer Werkstatt oder dgl. so 

Der Sender 1 ' besteht aus einem Teil 1, das dazu dient, 
den fur die Benutzeridentifizierung erforderlichen An- 
teil des ausgesandten Codesignals festzulegen. Das Teil 
1 enthalt nunmehr neben einem Sende- auch einen Emp- 
fangsteil, das als kombiniertes Sende-/Empfangsteil 55 
(S/E-Teil) dargestellt ist. Ferner sind im Teil 1 die Tasten 
7 bis 10 bzw. ihre nachgeschaltete Schaltelemente, ein 
nicht fluchtiger (NV-)Speicher sowie eine zugehdrige 
Steuerung enthalten. 

Der Sender I' enthalt ferner die Chipkarte 2, die 60 
ebenfalls mit einem Sende-/Empfangsteil. einem nicht 
fluchtigen Speicher sowie einer Steuerung versehen ist. 
Die Teilc 1 und 2 tauschen untereinander Daten aus. 
Zwischen dem Sender 1' und dem Kraftfahrzeug 1! ist 
bidirektional ein Datenaustausch mdglich. Damit wer- t 5 
den einerseits die Daten des in den nicht fliichtigen Spei- 
cher der Teile I und 2 enthaltenen Daten zum Kraftfahr- 
zeug hin ubenragen und umgekehrt vom Kraftfahrzeug 
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die in diesen Speichern enthaltenen Daten abgefragt 
bzw. aktualisiert. Die Aufteilung der Daten ist dabei 
zweckmaBigerweise so vorgenommen, dafl in der Chip- 
karte 2 die benutzerindividuellen Daten gespeichert 
werden. Diese Daten konnen wiederum extern durch 
das Schreib/Lese-Gerat 12 eingegeben bzw. aktualisiert 
werden. Damit ist es moglich, benutzerindividuelle Da- 
ten bereits vor der erstmaligen Benutzung des Kraft- 
fahrzeugs vorzugeben bzw. zwischen verschiedenen Be- 
nutzungen entsprechende Daten extern auszulesen und 
weiterzuverarbeiten. Auf diese Weise ist ein Hochstrnafi 
von Komfort fur den Fahrzeugbenutzer sowohl bei der 
Benutzung des Kraftfahrzeugs als auch vor und nach 
diesen Benutzungen moglich. 

Patentanspruche 

1. Sicherheitseinrichtung fiir Kraftfahrzeuge mit ei- 
nem tragbaren Sender fiir ein drahtlos ubertragba- 
res Codesignal und einem im Kraftfahrzeug ange- 
ordneten Empfanger, der bei Empfang des richti- 
gen Codesignals den Zustand von Diebstahlsc . 7- 
einrichtungen verandert, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Codesignal neben einem Anteil, der 
den Zustand der Diebstahlschutzeinrichtungen 
steuert, einen zusatzlichen Anteil enthalt, der iiber 
den Empfanger an benutzerindividuell einstellbare 
Einrichtungen zu deren Steuerung weiterleitbar ist. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sender ein separates me- 
chanisches Teil besitzt, das den zusatzlichen Anteil 
des Codesignals bestimmt. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das separate Teil einen elek- 
tronischen Speicher enthalt, der entsprechend dem 
zusatzlichen Anteil des Codesignals belegt ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der elektronische Speicher in 
einer Chipkarte enthalten ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Chipkarte vollstandig in 
eine Offnung des Sender-Gehauses einschiebbar ist 
und innerhalb des Gehauses auslesbar ist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der AnJ. i- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Sen- 
der auch einen Empfanger und einen Speicher fur 
ein Codesignal mit fahrzeug- und/oder benutzer- 
spezifischem Dateninhalt besitzt, das vom Kraft- 
fahrzeug unmittelbar vor und/oder nach dem vom 
Sender ausgesandten Codesignal ausgesandt wird. 
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